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Podstawy recenzji
e Koncepcja rozprawy
e PORTFOLIO o objetosci 44 stron zawierajgcych ilustracje
i opisy wykonanych projektéw

e Rozprawa doktorska
»ROZSZERZENIE PROGRAMU STREF WIELOFUNKCYJNYCH W POJAZDACH
TRANSPORTU PUBLICZNEGO” o objetosci 56 stron.

e Streszczenie rozprawy (osobny dokument)
e ,Wykaz dorobku” (osobny dokument — zyciorys zawodowy)

Oraz komplet powyzszych materiatéw w zapisie elektronicznym

Obecnie obowigzujgca Ustawa — ,Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce” wymaga od
recenzenta jedynie ,,oceny merytorycznej i metodologicznej rozprawy, oceny dorobku
osoby ubiegajacej sie o stopien naukowy/tytut naukowy oraz wniosku koricowego”. Bede
sie trzymat tych ograniczen. Szczegdlnie iz moje kilkanascie lat doswiadczen
w projektowaniu pojazdéw szynowych oraz habilitacja z pulpitéw sterowniczych bez tych
,hamulcéw” zamienita by zapewne te recenzje w wielostronicowg i wielowatkowa
dyskusje z autorem dysertacji, jako ze pan mgr Mikotaj Wojtkowiak jest przeciez
specjalistg w projektowaniu transportu publicznego. W latach 2012-2018 byt designerem
w Dziale Pojazdéw Szynowych Solaris Bus&Coach, odpowiedzialnym za konfiguracje
uktadu wnetrza pojazdu, color&trim, ergonomie kabiny motorniczego oraz design pulpitu

sterowniczego.
Ocena dorobku twdrczego

»Wykaz dorobku” — osobny dokument zatgczony w dokumentacji obejmuje (jak mozna sie

domysli¢ jedynie wybrane) aktywnosci Kandydata od roku 2010 do chwili obecne;j.
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Znajdujemy tu projekty scenografii wydarzen, projekty stoisk targowych, opis zakresu
zadan wykonywanych w ramach pracy etatowe] ale takze kilka projektow produktu dla
réznych firm oraz informacje o pracy dydaktycznej na trzech uczelniach — szczecinskiej
Akademii Sztuki, Politechnice Poznanskiej oraz Uniwersytecie Ekonomicznym w Poznaniu.
»Wykaz” potraktowatem jako spis tresci ,Portfolio”, ktéry uzupetniajg dodatkowe
informacje otrzymane od Autora. Musze przyznaé, ze ten materiat robi wrazenie. Taka
réznorodnosc¢ dziatan, pracy, dziet jest mi bardzo bliska. Mikotaj Wojtkowiak to po prostu
designer - jak to okreslit niegdys w swojej habilitacji Marek Liskiewicz ,,problem solver”.
Czy to jest przedmiot, czy ustuga, czy wydarzenie — istotg zadania jest osiggniecie celu
postawionego przed projektantem. Wtérna jest takze forma wspotpracy z partnerem
(wole takie okreslenie od ,zleceniodawcy”). Nie ma rdznicy jakosciowej pomiedzy
zadaniami realizowanymi w ramach pracy etatowej a wykonywanymi ,na zlecenie”.
Dominujg w portfolio, co oczywiste, prace zrealizowane w Solaris. | tu zwraca uwage
réznorodnos$¢ zadan. Sg wiec interesujgce koncepty, zaawansowane projekty detali,
elementéw pojazdu, takie opracowania Design Book’éw, kolorystyki, ergonomia,
wizualizacje ale i makiety, prototypy, wreszcie user experience sterowania pojazdem.
Imponujgce. We wszystkich projektach zawartych w Portfolio czuje sie, ze Mikofaj
Wojtkowiak jest projektantem, ktory ,nie zatracit kontaktu z materig” jak to okreslit

w jednym z artykutdw w ,,Formy XYX” Karol Murlak.

Oceniajgc wiec cato$s¢ dorobku Kandydata — zaprezentowanego w portfolio -
z przyjemnoscia stwierdze iz jestem przekonany o profesjonalnym podejsciu Kandydata

do dziedziny, w ktérej sie realizuje.

Ocena dzieta (dysertacji)

Sama rozprawa, jak pisze we wstepie Mikotaj Wojtkowiak, jest ,wynikiem sumy
doswiadczen, zebranych podczas piecioletniej pracy w charakterze projektanta w firmie
produkujgcej pojazdy transportu publicznego.” Juz sama jej struktura ujawnia podejscie
autora do projektowania — to projektant realizujgcy, przyktadajacy wage do istotnych
ograniczen w naszej pracy, rozumiejacy je i uwzgledniajgcy w procesie twérczym. Kolejno
wiec w rozdziale ,Projektowanie pojazdu transportu publicznego” otrzymujemy np.
informacje na temat wymagan stawianych w przetargach — ale po to, aby zrozumiec jak
istotny wptyw majg one na powstajgce koncepcje. Dalej po opisie kolejnych istotnych
dziatan firmy zmierzajgcych do powstania koncepcji nowego pojazdu autor stawia
pytanie: ,Gdzie znajduje sie jednak projekt designu pojazdu w tej skomplikowanej
uktadance?” i odpowiada na nie - szczesliwie pracowat w firmie i zespole, ktéry takze znat
pozytywng odpowied?. Zacytuje znowu za autorem: ,Jens Timmich, gtdwny projektant
i autor strategii rozwoju designu Solarisa, zawsze powtarzat, ze tylko gteboka integracja
dziatu designu z biurem konstrukcyjnym daje szanse na opracowanie dobrego projektu
pojazdu”. Nic dodaé, nic ujgé. Kolejne pytanie, ktére stawia sobie pan Mikotaj to ,,Jak duzg

swobode ma projektant pojazdéw uzytecznosci publicznej?” Nie otrzymujemy na nie, co



dos¢ oczywiste, jednoznacznej odpowiedzi. Autor uzywa okreslenia ,lawirowanie”. Od
siebie dodam, iz jest wazne, aby nie zgubi¢ wtedy nadrzednej mysli definiujgcej w moim
przekonaniu nasz zawdd — ,nie produkt, lecz cztowiek jest celem”. Zapoznajac sie

z recenzowang dysertacja nabratem przekonania, ze autor pamieta o tym.

Nastepne rozdziaty (Drewno w pojazdach transportu publicznego, Strefy wielofunkcyjne,
Systemy informacji pasazerskiej, Badania, Transport publiczny post-covid) to pakiet
wiedzy, ktory autor uznat za niezbedny i istotny, aby stworzy¢ tto (metodycznie mozna by
to nazwac otoczeniem produktu) dla zasadniczej czesci dysertacji, jakg jest projekt
urzadzenia ,rozszerzajgcego program stref wielofunkcyjnych w pojazdach transportu

publicznego”.

Autor opiera koncepcje na badaniach i obserwacjach funkcjonowania tej strefy w obecnie
uzytkowanych tramwajach, stusznie zauwazajgc matg uzyteczno$¢ stosowanych
systemédw — czesto informacje sg mato czytelne a takie niewystarczajgce
i niewykorzystujgce mozliwosci zastosowanych technologii informatycznych. Proponuje
wiec powigzanie samego urzgdzenia montowanego w pojezdzie (cho¢ takie np. na
przystanku) z aplikacjg w telefonie pasazera i ustugg operatora transportu publicznego.
Dziatanie tych trzech wspdtpracujagcych ze sobg elementdow jest dobrze, przejrzyscie
opisane w dysertacji. Szczegdlnie ciekawe (choé niby oczywiste) jest wyraZzne, czytelne
zbudowanie relacji w przestrzeni i czasie. Daje to mozliwos$¢ rozszerzania informacji
o trasie i mijanych miejscach wtasciwie w nieskoriczonos¢. Taki program w mojej ocenie
jestinteresujgcy zaréwno dla statych uzytkownikéw jezdzgcych wielokrotnie tg samg trasg

jak i turystéw pierwszy raz znajdujgcych sie w tym miejscu.

Samo urzadzenie Mikotaj Wojtkowiak projektuje ,do konca” — z elementami
konstrukcyjnymi pozwalajgcymi je zamontowaé w dowolnym tramwaju witgcznie.
Procentuje tu doswiadczenie zdobyte w pracy w firmie Solaris. Dzieki takiej dokumentacji
nabieramy uzasadnionego przekonania, Zze nie jest to wyidealizowany pomyst
»dizajnerski” jak to sie czesto okresla, ale wtasciwie gotowy do realizacji, kompletny
projekt wzorniczy. Z punktu widzenia recenzujgcego dysertacje jest to wiec
przekonywujgcy dowdd na mozliwosc¢ zrealizowania skutecznej odpowiedzi na wtasciwie

zdefiniowany problem projektowy.

Konkluzja

Wspodtczesnie designer realizujgcy sie we wspdtpracy z producentem nie jest w stanie
pracowa¢ w oderwaniu od zespotu wdrozeniowego. Znaczna cze$¢ dysertacji pana
Mikotaja Wojtkowiaka potwierdza to stwierdzenie. W moim przekonaniu to bardzo
wartoSciowa cze$¢ pracy, choé oczywiscie sam projekt réwniez przekonuje
o profesjonalizmie Kandydata. Klasyczna konstrukcja dysertacji doktorskiej ma zawierac

ujawniony problem badawczy, dalej hipotezy i koncepcje jego rozwigzania, sprawozdanie



z przeprowadzonych badan oraz ich wyniki i wnioski. Praca pana Mikotaja Wojtkowiaka

zawiera wszystkie te elementy.

Biorgc wiec pod uwage caty dorobek twdrczy oraz przedstawiong prace doktorska,
stwierdzam, ze w mojej opinii catos¢ spetnia odnoszace sie do stopnia doktora wymagania

Ustawy, a zatem konkluzja mojej recenzji jest jednoznacznie pozytywna.

Marek Adamczewski
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